L"ABRUZZ0 PUO’ AVERE UNA SUA
ZES.. ANCHE SENZA IL MOLISE.
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Euclide Di Pretoro

Il Decreto n. 91 “Per la crescita economica nel Mezzogiorno™,
aliart 4 Istituisce le zone economiche speciali (ZES): “una
zona geograficamente delimitata, costituita anche da aree non
territorialmente adiacenti, purché presentinoe un nesso economi-
co funzionale e comprenda almeno un'area portuale com le
caratteristiche stabilite dal regolamenta (UE) n.1315/2013".

Le “caratteristiche™ richiedono che un porto movimenti un
volume di merci annuo, superiore allo 0,1% del corrispondente
volume totale annuo del carico di merci movimentate nei porti
dell'Unione.

Non ¢’¢ in Abruzzo (e nemmeno in Molise) un porto che rispon-
da a gquelle caratteristiche.

Sommando i volumi dei portl abruzzesi e molisani non si
arriva neanche alla meta dei 3,8 milloni di tonneliate richie-
sti (il Porto di Ortona con 1,2 milioni di tenn, Vasto circa la
meta di Ortona ¢ Termoli con un movimento del tutto irrilevan-
te), Ma, il DCPM n.12/2018 precisa: “tali aree...sono anche i
porti che non presentano le caratteristiche di cui all’articolo
1, lettera c), purché essi presentino una rilevanza strategica
per le attivita di specializzazione territoriale che si intende
rafforzare ¢ dimostrino un nesso economico funzionale con
V'Area portuale” ¢ aggiunge:

Infrastrutturaii del poll produttivi a questo asse.

Un*area ZES lunpo un’area trasversale, tra I’altro, favorirchbe
il riconoscimento di un corridoio Tent-T da parte del
Parlamento Europeo, con la conseguente possibilita di accesso ai
sostanziosi fondi comunitari per il potenziamento delle infra-
strutture: importanti risorse utili allo sviluppo delle attivitd
produttive e commerciali delle aree interne e a sostegno del pro-
vesse d’internazionalizzazione delle tante medio-piccole impresc
di gualita,

L'attuazione della ZES Abruzzo, non c’entra nulla con la scelta
del Molise, mentre riguarda molto la presenza di un Porto fun-
zinnale ed efficiente. Il Porto ¢ il cuore della ZES, il nado che
mette in connessione le nostre attivita produttive con il mando.
L’Abruzzo ha un Porte riconosciulo ai massimi Livelli istituzio-
nali. Pitt volte alti rappresentanti delle istituzioni si sono impe-
gnati, con dichiarazioni e atti formali, per affermare I'impor-
tanza strategica di questa infrastruttura, ma dopo circa cingque
anni di promesse non si & concretizrate neanche un solo
euro degll oltre 50 milioni di iavori, tante volte sbandierati,
non solo, inspiegabilmente la Regione tiene ben chiuso in un
cassetto il Piano Regolatore Portuale, in attesa di approva-
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“if nesso economice funzionale ira aree non terviforialmente
adiacenti sussiste qualora vi sia la presenza, o il potenziale
sviluppo, di attivita ecenemico-produttive, indicate nel Piano
di sviluppo strategico, o di adeguate Infrastrutture di colfe-
gamento fra le aree inferessate’”.

Pertanto, alferma il falso chi dice che senza il Molise PAbruzzo
non pud avere la ZES, La Regione Molise, che non ha un porto
idoneo, con la scelta di aderire alla ZES Adriatica della Regione
Puglia, non mette assolutamente in discussione la costituzione di
una ZES nella Regione Abruzzo per I'art. 3 del DPCM
12/2018. Invece, il vero problema dell’ Abruzzo sta nell’indivi-
duazione delle specializzazioni strategiche e la conseguente peri-
metrazione delle aree per complessivi 1.702 Ha.

11 Porto d’Abruzze, con il suo retro-porto, costituisce I’area ini-
ziale, alla quale vanno aggiunte (come prevede la legge) le arce
funzionali dell’aereporto, dell'interporto, ¢ del centro merci
della Marsica. A quest’asse trasversale intrastrutturale
(Autostrada e Ferrovia), devono far riferimento le attivita di
speclalizzazione, Individuando le necessarie connessionl
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zione da oltre un anno, ed ha la colpa grave di aver bloccato
i lavori di dragaggio, con il rischio concreto della perdita di
9,35 milioni di eure di finanziamenti comunitari. Ma, a due anni
dalla sua istituzione, anche I’ Autorita di Sistcma Portuale, sui
prohlemi del Porto di Ortona, non ha “bhattuto un chiodo”,
come ¢’era da aspetfarsi,

Ormai, a consuntive di una legislatura, dobhiamo registrare
cingue anni di chiacchiere, ritardi e opportunita perdute, con
un danno incalcolabile per I’economia e Poceupazione dell’inte-
ra regione; un vero fallimento.

Che per la ZES si ¢ fatto oltre un anne di vuote chincchiere lo
dimostra la DGR n. 593 del 7 agoesto scorso (una delle ultime
firmate dal Presidente D' Alfonsn) con la quale ¢ stato approvato
non il Piano di Sviluppo Strategico della ZES ma # Dooumento
Programmatico propedeutico. Un documento di indirizzo per
chi dovra realizzare il Piano di Sviluppo Strategico, dunque, Ia
delibera regionale & un atto che certifica un anno di immokbi-
lismo della Giunta Regionale, sulla FES.
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